
LAS CIFRAS QUE PESAN 
SOBRE EL TRANSPORTE 
DE CARGA 

de os costos de operación 
de un camión en-Colombia 

corresponde  al combustible. 

de los costos operativos 
corresponde a peajes. 

34 	 
muertos en los últimos cuatro 
años por inseguridad en las vías. 

Casi 

taponamientos de vías 
durante el Gobierno pasado. 

5 y 18 
años 

edad promedio de la flota 
de carga en Colombia.  

Fuente: Fedetranscarga Arnulfo Cuervo, presidente de Fedetranscarga: Foto: cortesía Fedetranscarga. 

Hoy dejamos de ser autosuficientes en gas, 
e importarlo es muy costoso. En camiones 
de carretera, la única posibilidad sigue siendo 
el diésel, un diésel de mejores condiciones. 
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Marfa Camila Monsalve 

	 196% de la carga 
que se mueve en 
Colombia viaja 
en camiones por 
	I carretera, y ese 
engranaje atraviesauna co-
yuntura de costos al alza. El,  

aumento de las importado-
nes llena los trayectos de 
los puertos hacia el inte-
rior, pero deja vacíos mu 
chos de los viajes hacia la 
costa. 

Al tiempo, el combusti-
ble, los peajes, la inseguri-
dad y una mayor carga tri-
butaria presionan la caja de 
las empresas en el arran-
que del nuevo Gobierno. 

Arnulfo Cuervo, presi-
dente de la Federación Co-
lombiana de Transportado-
res de Carga por Carretera 
(Fedetranscarga), conver-
só con Portafolio sobre la 
llamada fórmula Colombia 
para fijar el precio del dié-
sel, cuestiona el alza de la 
matrícula de camiones nue-
vos,  y el arancel en estudio 
para las llantas chinas, y ad-
viene sobre la inseguridad 
en las vías. 
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nunca ha perdido' 
Arnulfo Cuervo, presidente de Fedetranscarga, reveló que además de más seguridad, 
el país necesita desarrollar vías secundarias y terciarias, y que se requieren recursos. 

¿Qué si?I' icitudes le han 
realizado al Gobierno? 

En la primera reunión 
con la ministra, la doctora 
Elsa Noriega, hablamos 
puntualmente del tema del 
combusti0e. Todo el mun-
do en la calle dice: "Es que 
los transporiadores quie-
ren combustible barato". 
No, el tema no es tan senci-
llo. 

Hay dos tendencias. La vi-
gente son los preFios de pa-
ridad del golfo de México, 
que tiene que ver con obte-
ner, por parte de Ecope-
trol, mayores utilidades. 
Por otro lado, tenernos la 
fórmula Colombia, que ve-
nimos planteando hace cua-
tro años:, fijar bajo el presu-
puesto de que somos auto-
suficientes. 

El 96% del diesel que se  

consume en el país está pro-
ducido en las refinerías de 
Cartagena y de Barranca 
bermeja con petróleo co-
lombiano. 

Y con el Fepc, Ecopetrol 
nunca ha perdido: el Go-
bierno supuestamente en-
trega subsidios, pero la em-
presa es del Gobierno. Pa-
san el dinero del bolsillo de-
recho al bolsillo izquierdo. 
El 40,2% de los costos de  

operación de un camión en 
Colombia tiene que ver con 
el valor del combustible. 

Si tuviéramos un combus-
tible más barato, muy segu-
ramente podríamos acce-
der a fletes más baratos, y 
eso se reflejaría en menor 
valor al precio de compra,  
del consumidor final. 

¿Qué le preocupa en esW 
momento del sector? 

El transporte se genera a 
través de una demanda deri-
vada: nosotros no genera-
mos la, carga. Se aumenta-
ron las importaciones y se 
ha disminuido la carga des-
de el interior del país a los 
puertos. Eso ha determina-
do muchos viajes vacíos, 
que igualmente generan 
gasto de combustible, sala-
rio de conductor, desgaste 
del camión y peajes. 

También está el déficit fis-
cal. El Estado presiona a las 
empresas, por ejemplo, 
con el Dec,reto 572, la auto-
rretención en la fuente, que 
aumentó para el sector de 
transporte del 1 al 3,5%, un 
incremento del 218%. 

Eso no les permite inver-
tir ni renovar equipos. Y el 
último año, desde el punto 
de vista estricamente electo-
ral, se fija un salario míni- 

mo de dos milloneá de pe 
sos. Y está la insegwidad. 
No es solamente el robo en , 
la carretera o los 34 muer-
tos que hubo en los últimos 
cuatro años por inseguri-
dad.en las vías, sino que ter-
mina siendo un impuestó di-
recto contra el transporte: 
pólizas de seguro más costo-
sas, vías alternas, más con-
sumo de combustible, 

¿Qué opina del nuevo 
proyecto para los peajes? 

E112% de los costos opera-
tivos tiene que ver con los 
peajes. 

No es que estemos en des-
acuerdo con los peajes; esta-
mos en desacuerdo con la 
forma ep que se ejecutan. 
AqUi el peaje es un negocio 
eterno. 

No tiene ningún sentido 
pagar un peaje cada dos o 
tres kilómetros; pero el fon-
do está en la manera en que 
se ejecutan los recursos. 

Si la vía está iluminada de 
noche, si tengo una grúa 
cuando tengo una varada, 
yo pago con tranquilidad el 
peaje. Pero cuando a los 
200 metros del peaje me en-
cuentro con una tronera, o.  

dos kilómetros adelante me 
van a atracar y no hacen ab-
solutamente nada. 

¿Hablamos de peajes del 
Invías o de la ANI? 

Es un tema generalizado. 
Las mejores rutas son las ru-
tas del café, pero mira 
cómo es la vida: este año, la 
anterior ministra de Trans-
porte determinó no am-
pliar la concesión, diciendo 
que tenía que ser revertida 
al. Invías en marzo del año 
entrante. 

Resulta utópico que la 
concesión que más cumple 
sea la que le hayan negado, 
cuando dijeron que iban a 
invertir de entrada siete bi-
llones de pesos. 

Aspiro a que con el nue-
vo Gobierno vuelva a entrar 
el proyecto a la mesa.0D 


