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Los problemas de aplicar rebaja de COP 500 en la gasolina

Las estaciones de servicio advirtieron
dificultades para aplicar de forma inmediata
la reduccion de COP 500 por galon en
el precio de la gasolina anunciada por el
Gobierno. Segiin el gremio Somos Uno, que
agrupa a Comce y Fendipetroleo, la medida
presiona los margenes de las estaciones,
porque el combustible se compra a precio

Negocios
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Nuevas ideas

fijo y con antelacion, lo que obliga a agotar
inventarios antes de adquirir producto mas
barato. De acuerdo con el gremio, bajar el
precio sin haber vendido el combustible
comprado previamente generaria

pérdidas directas y riesgos financieros
para estaciones pequefias y medianas.
“Una estacion no puede vender hoy un

combustible que compré ayer como si lo
hubiera comprado hoy”, explicé el gremio.
Aunque Somos Uno no cuestiona la
reduccion del precio, lanz6 criticas a
sus tiempos de implementacion, y pidié
coordinacion institucional para evitar
confusidn al consumidor y riesgos de
sanciones.

) La reduccion en
el precio de I
gasolina se enmarca
en el ajuste del
déficit del FEPC, que
se ha reducido de
forma significativa
en los ultimos aiios.

Colombia esta ampliando su capacidad de
importar gas, pero se necesitan reglas claras

Sobre la mesa hay varios proyectos que ayudaran a atender el déficit de gas local, pero expertos advierten que se necesita
una regulacion clara para evitar que en el futuro parte de esa infraestructura quede subutilizada.

REDACCION ECONOMIA

El gas que se produce en Colombia
ya no es suficiente para atender la
demanda, y la necesidad de impor-
tar seguira aumentando.

Este lunes se conoci6 la firma de
uncontratoentre Ecopetrol y Fron-
tera Energy para servicios de rega-
sificacion. La petrolera estatal dijo
que el negocio permitira asegurar
el suministro de gas natural a par-
tir del tercer trimestre de este afio.
“Estasolucion se desarrollaraatra-
vés de la infraestructura existente
de la sociedad portuaria Puerto
Bahia, ubicada en Cartagena y de
propiedad de Frontera Energy, que
ofrecerialaalternativamésrapiday
eficiente disponible para la impor-
tacion de volimenes adicionales de
gasnatural”, sefialo laempresa.

Con el proyecto ingresarian 126
millones de pies cubicos de gas
por dia en 2026 y, mas adelante, se
hara una expansién para alcan-
zar los 370 millones de pies ctibi-
cos diarios en 2028. Este proyecto
se suma a otros que en los tltimos
meses hananunciadolasempresas.
En este momento es vital aumen-
tar la capacidad, pero para que sea
viable a largo plazo, como advirti6
un analisis de la Asociacion Nacio-
nalde Empresas de Servicios Publi-
cos y Comunicaciones (Andesco) y
del Centro Regional de Estudios de
Energia (CREE), se necesita regu-
lacion.

La situacion del gas en el pais

Colombiaimportagasdesde 2016
pararespaldar a las plantas térmi-
cas (con las que se genera energia),
pero desde diciembre de 2024 tam-
bién ha sido necesario importar
para atender la demanda de hoga-
res, comercios y vehiculos.

En este momento la tinica opcién
para importar es SPEC GNL, ubi-
cada en Cartagena. La regasifica-
dora tiene una capacidad de 475
millones de pies ctibicos diarios:
400 millones se usan para respal-
dar las plantas térmicas y otros 75
millones se destinan a atender la
demanda.

Sibienlacapacidadextrade SPEC
ha sido suficiente hasta ahora, la
necesidad de gas importado sigue
aumentando. En diciembre, la Aso-

ciacion Colombiana de Gas Natural
(Naturgas) asegurd que para 2026
el déficit de gas nacional en firme
(cuyo suministro esta asegurado)
esdel 26 %.

El ultimo informe de la Bolsa
Mercantil de Colombia (BMC), ges-
tor del mercado del gas natural,
indicaque para2026elfaltante pro-
medio de gas estaentre el 6y 16 %
de lademanda. Esas cifras ya estan
considerando el gas importado
que estaba disponible con corte a
diciembre.

Elproblemaesestructural, como
destac6 Toméas Gonzalez, director
del CREE: Colombia pasé de tener
13,6 afios de reservas en 2010 a 5,9
afios de reservas en 2024, una baja
del 57 %.

LuzEstelaMurgas, presidentade
Naturgas, explic6 que la demanda

a
En este momento la unica opcion que tiene Colombia para importar es SPEC LNG. / spec

de 2026 se cubrira con gas nacional
y con gas importado en firme, pero
que enesta coyuntura también sera
necesario usar gas nacional sujetoa
interrupciones, porque provienede
campos que estan en fase de prue-
basynoen produccion. Enpalabras
de Murgas, esto significa que “no
tenemos margen de maniobra para
reaccionar a contingencias”.
Colombia seguira dependiendo
del gas del exterior al menos hasta
queentrealmercado el gasdel pozo
Sirius, un proyecto costa afuera
de Ecopetrol y Petrobras que pro-
mete aumentar las reservas de este
hidrocarburoenun 200 %.
Claramente, el gas local es mas
barato que el importado. Ademas
delcostodelamolécula, el preciodel
gasimportadoaumentaporlalogis-
tica. Para traer este hidrocarburo

desde fuentes como Estados Uni-
dos o Trinidad y Tobago es necesa-
riocomprimirloparaconvertirloen
gas natural licuado (GNL) y trans-
portarlo en buques especializados.
Luego se regasifica para inyectarlo
alared nacional.

Los contratos de gas se vencen
el 30 de noviembre; por lo tanto, el
afio gas comienza el 1° de diciem-
bre. Las empresas que tuvieron que
firmar nuevos contratos a finales
de 2025, segiin Murgas, encontra-
ron precios mas elevados en el mer-
cado. Tanto asi, que el gasvehicular
subi6 en varias partes del pais. En
el sector residencial, para este afio,
segun Naturgas, los incrementos
estan alrededor del Indice de Pre-
cios al Consumidor, lo que es nor-
mal enunservicio publico, aexcep-
ci6n del Eje Cafetero y Antioquia,

dondeseverinalzasentreel 20y 25
% en febrero.

Lasituacion mas criticalahasen-
tido la industria, que ademas de
enfrentar mayores precios, segin
explico Naturgas, ha tenido que
cubrir mas del 40 % de su demanda
con contratos de gas no en firme, es
decir, con suministro sujeto a inte-
rrupciones.

El informe “Un balance de gas
centradoenelusuario”,que presen-
taronel CREEyAndescolasemana
pasada, considerd 12.000 posibles
escenarios en tres circunstancias
de demanda de las plantas térmi-
cas: uno promedio, en el que llueve
mucho, yuno en el quellueve poco.

En un escenario en el que llueve
mucho y la demanda térmica es
minima, este afio habria déficit en
el 34 % de los casos. Si la demanda
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Exviceministra Karen Schutt sera comisionada de la CREG

El Ministerio de Minas y Energia
confirmo el nombramiento de Karen Schutt
como nueva experta comisionada de la
Comision de Regulacion de Energia y Gas
(CREGQ). Schutt venia desempefiandose
como viceministra de Energia desde julio
de 2025 y ocupara la vacante que dej6
Orlando Velandia, quien era parte de la

térmica es promedio, habria défi-
cit en el 39,1 % de los casos. Pero si
llueve poco yla demanda térmicaes
maxima, habria déficiten el 53,1 %
deloscasos. En2027 el panoramaes
mas critico.

Frente a la pregunta de cuanto
gas se necesita para garantizar el
abastecimiento en cualquiera de
los escenarios de déficit, el informe
concluye que, segtin esta metodolo-
gia, para asegurarse en un 99 % se
necesitarian casi 500 millones de
pies cubicos de capacidad por dia
para2027.

Ahorabien, como destaca Gonza-
lez, hay una buena noticia: sobre la
mesa hay 14 proyectos de importa-
cién que estan en estructuracion o
construccion.

¢Todos son sostenibles?

El primer proyecto que se puso
en marcha fue la Regasificadora del
Pacifico. Ecopetrol contrat6 servi-
cios de recibo y almacenamiento
en Buenaventura y de regasifica-
ci6n en Buga, con una capacidad de
60 millones de pies ctibicos por dia.
Este gas entrara al mercado colom-
biano en el segundo trimestre de
2026.

En octubre, la petrolera estatal
también puso en marcha un pro-
yecto en Coveiias (Sucre), aprove-
chando la infraestructura de su
filial Cenit. En la primera fase se
podran incorporar 110 millones de
pies cubicos de gas por dia para el
primer trimestre de 2027. Para la
segunda fase serd necesario conver-
tir el Oleoducto de Colombia en un
gasoducto. Estas adecuaciones per-
mitirdn incorporar 400 millones de
pies cubicos de gas por dia.

Inicialmente se habian plan-
teado dos alternativas: el proyecto
en Covefias o uno en Ballenas, La
Guajira. En octubre, Roa defendio
que la opcidn en Sucre era la mejor,
teniendoen cuentalosresultadosde
estudiostécnicosadelantados porla
empresa junto con expertos inter-
nacionales. Hasta ese momento
parecia descartado el proyecto en
Ballenas, promovido por TGI, filial
del Grupo Energia Bogota.

En noviembre, el Ministerio
de Minas y Energia, en cabeza de
Edwin Palma, anunci6é que tam-
bién se adelantara esta iniciativa
liderada por TGI, en alianza con
Hocol, filial de Ecopetrol. A fina-
les de enero se firm6 un acuerdo de
conexionyderechodeusodelalinea
detransferenciaconHocol,queper-

)

mitira conectar la unidad flotante
de almacenamiento y regasifica-
cién a la linea Chuchupa-Ballena.
El proyecto, que entrara en opera-
cidnen 2027 permitirdelingresode
hasta 250 millones de pies ctibicos
pordia.

Si los 14 proyectos anunciados
se materializan, segtin el informe
de Andesco y el CREE, Colombia
tendria una capacidad de importa-
cion de 2.500 millones de pies ctibi-
cos por dia, mas la oferta que puede
venir de los proyectos costa afuera.

Aunque es una buena noticia que
haya varios proyectos andando,
el informe advierte que falta un
marco regulatorio claro para las
terminales deimportacién. Elvacio
actual,advirtié Gonzalez,traeretos
en proyectos claves por la incerti-
dumbre, laprobabilidad desobrein-
versiony subutilizacién futuradela
infraestructuraylaposible concen-
tracion del mercado. Dicho de otra
forma: en este momento se necesita
lacapacidad extra, ;peroqué pasara
con esos proyectos en el medianoy
largo plazo?

Elinforme detalla que la regula-
ciondebeacelerarlaentradade pro-
yectos, fomentar la competenciay,
especialmente, proteger a los usua-
rios para que no terminen pagando
de mas. En esa linea, la propuesta
regulatoria incluye definir cuanto
gas realmente se necesita y asignar
de manera transparente la “capa-
cidad regulada”, que implica que
un numero determinado proyec-
tos serian parte de la capacidad del
sistema y, por ende, se establece-
ria una tarifa regulada, entre otras
cosas. Enunescenarioenel que hay
mas capacidad de la necesaria, los
proyectos que no sean asignados
quedarian en la modalidad “mer-
chant”: es decir, las empresas asu-
men lainversiony el riesgo.

Julio César Vera, presidente de
Xua Energy, afirma que con los
proyectos anunciados habra sufi-
ciente gas para atender el déficit
creciente hasta que en 2031 entre al
mercado el gas del pozo Sirius. Sin
embargo, coincide en que el reto es
que el Gobierno expida unaregula-
¢i6n que determine cuéles proyec-
tos seran priorizados en el plan de
abastecimiento del pais, como se
vanaremunerary cualesseriancon
inversionariesgo. “Detal formaque
se pueda visualizar si cada uno de
los proyectos realmente tienen via-
bilidad y logran sus cierres operati-
vosy financieros”, dijo.

El informe de la CREE y Andesco sostiene
gue la regulacion debe acelerar la entrada

de proyectos, fomentar la competencia y,
especialmente, proteger a los usuarios.

Comision como comisionada encargada.

La designacion se da tras la renuncia de
Velandia a la presidencia de la Agencia
Nacional de Hidrocarburos (ANH), una
salida que volvio a afectar la conformacién
de la CREG. Por ley, el organismo regulador
debe contar con seis expertos comisionados
para poder sesionar y adoptar decisiones

en los mercados de energia eléctrica y gas
combustible. Actualmente, la CREG esti
integrada por Antonio Jiménez, quien
ejerce como director; Fanny Guerrero y
William Abel Mercado, comisionados en
propiedad; ademas de Alvarez y Jiménez.
Lallegada de Schutt se suma a los recientes
cambios en la conformacién del organismo.
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) Por ley,

la CREG
debe contar con
seis expertos
comisionados para
poder sesionar y
adoptar decisiones
regulatorias.
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La iniciativa contemplaba multas de hasta COP 4,7 millones po} “v‘iéj‘é:‘/képg -

Gobierno retir6 proyecto
que frenaba aplicaciones
de transporte

Tras las criticas de gremios que aseguraron que el proyecto
sacaba del mercado aplicaciones como Uber y Didi, la
Supertransporte informé que ajustara el proyecto de ley.

La Superintendencia de Trans-
porte anuncié que retirara el
proyecto de ley conocido como
régimen sancionatorio del sec-
tor transporte. La iniciativa fue
radicada en el Congreso recien-
temente, pero gener6 polémica
por sus posibles efectos para las
aplicaciones de transporte como
Uber, DiDi, Cabify, inDrive,
entre otras.

Luis Gabriel Serna, jefe de la
oficina juridica de la Superin-
tendencia de Transporte, dijo
que considerando las “multi-
ples,sincrénicasyerradasinter-
pretaciones de algunos articu-
los del proyecto de Ley 347 de
2026, recientemente radicado
en el Congreso, el Gobierno
Nacional decidié retirarlo para
hacer algunos ajustes al articu-
lado”. Serna asegurd que con las
modificaciones el texto trans-
mitira mayor claridad a la opi-
nién publica y sera reflejo de
las mesas de negociacion que se
han adelantado con los gremios
de carga.

Aunque el texto planteaba
“modernizar” el régimen san-
cionatorio del sector, gremios
adviertieron que terminaria

sacando del mercado los ser-
vicios prestados con vehiculos
particulares a través de estas
plataformas. Hasta hoy han
operado en una zona de ambi-
giiedad: no existe una habilita-
cion legal especifica, pero tam-
poco una prohibicién expresa.
El proyecto declaraba ilegales
estos serviciosy los sometiaaun
esquema de sanciones.

Los gremios advirtieron que
entre las medidas previstas se
incluian multas de hasta COP
4,7 millones por viaje, la inmo-
vilizacién de vehiculos por
hasta120 dias yla posibilidad de
suspender o cerrar preventiva-
mente las plataformas. Ademis,
sefialaron que el texto no creaba
un camino para que los con-
ductores de aplicaciones pudie-
ran operar de forma legal. Por
el contrario, exigia documen-
tos y requisitos que solo existen
en modalidades de transporte
reguladas.

Segun la logica del proyecto,
solo podrian prestar el servi-
cio sin sanciones quienes tuvie-
ran un vehiculo inscrito en una
modalidad de transporte reco-
nocida por la ley, vinculacién a

una empresa habilitada (cuando
aplique), documentos de trans-
porte vigentes exigidos para esa
modalidad, cumplimiento de
tarifas, controles y despachos
regulados. Esas figuras solo
existen paravehiculos adscritos
a empresas habilitadas (taxis,
especial, carga, entre otros).

Alianza In cuestion el enfo-
que del proyecto. Su presidente
ejecutivo, José Daniel Lépez,
sefalo que la iniciativa no regu-
laba el fenémeno de las platafor-
mas, sino que lo prohibia. “Los
conductores que trabajan hon-
radamente con sus vehiculos
particulares a través de apps
serian victimas de inmoviliza-
ciones de 60 dias la primera vez,
90 dias la segunda y 120 dias las
siguientes”, advirtié en redes
sociales.

Otro de los puntos mas sen-
sibles es que el proyecto facul-
taba a la Superintendencia de
Transporte,alasalcaldiasyalas
areas metropolitanas para orde-
nar suspensiones inmediatas de
plataformas o servicios sin una
decision judicial previa, lo que
abria la puerta a cierres admi-
nistrativos con impacto masivo.



