Y] nmediodeunes-
cenario dificil en
materia de finan-
‘ zas publicas, por-
. . que la financia-
cién en el exterior estd muy
costosa ydebidoa quesere-
quiere continuar bajando el
déficit ptiblico para cumplir
conel ajustey conlareglafis-
cal, el Gobierno del presi-
dente Gustavo Petro se alis-
ta a tomar una de las prime-
ras decisiones econémitas
mas complejas -y se quiere
impopulares- de su manda-
to.

Se trata de establecer la
senda en que se debera re-
ajustar al alza el precio del
galén de los combustibles
en el pais, tanto de la gasoli-
nacorriente y del ACPM, los
cuales tienen subsidios,
tema quesera objetode ana-
lisis y de definici6n el proxi-
mo lunes, en una sesion del
consejo de ministros.

Loanterior obedeceaque
araizdelaltonivel del el pre-
ciodel petréleoy delos com-
bustibles a nivel mundial, el
déficit proyectado del Fon-
do de Estabilizacion de Pre-
cios de los Combustibles
(FEPC), seria muy superior
alo estimado por el gobier-
no de Ivan Duque.

Ayer, el ministro de Ha-
cienda, José Antonio Ocam-
po, alerté porque sinose co-
mienzan a aumentar fuerte-
mente los precios de los
combustibles, el FEPC ten-
dria un déficit cercano a los
28billones de pesos el proxi-
mo afio. )

“Tendriamos un déficit
de 28 billones de pesos a no
ser que empecemos a au-
mentar fuertemente los pre-

- Aumento del precio de la
gasolina entra al analisis
del gobierno de Petro

Déficit del fondo de estabilizacién seria mayor en $ 11,6
billones en 2022 y en $ 19,2 billones en 2023 si no suben
tarifas. Gobierno anterior no hizo las alzas que anuncio.
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cios de los combustibles, lo
que es un tema bastante
complejo”, aseverd el fun-
cionario en un debate de
control politico en el Con-
greso.

Y es que la preocupacién
No es para menos, porque si
no se incrementan los pre-
cios de la gasolina y del dié-
sel que pagan los consumi-
dores duefios de vehiculos
en el pais, la cifra que se
vaya acumulando habria
que subsidiarla con cargo al
Presupuesto General de la
Nacién (PGN).

De esta manera, entre
mas alto sea el hueco a ta-
par, habria que hacer un
fuerte recorte en los gastos
de inversién que proyecta
hacer el nuevo gobierno el
proximo afio, entre otros
ajustes, como aplazar pro-
gramas.

Lo anterior, porque tras
varios afios en que estos sub-
sidios a los combustibles no
estaban incluidos formal-
mente en las cuentas fisca-
les del pais, e incluso en una
ocasién se cubrieron emi-
tiendo deuda piiblica -es de-
cir, difiriendo su pago a va-

rios afios-, la nueva estrate-
gia de contabilidad fiscal
que adopto el pais implica

50).

publicas del pais, José Anto-
nio Ocampo, le dijo a EL
TIEMPO: “No hemos decidi-

que los aportes que realice donada por ahora”.
el Gobierno al FEPCseregis- Sin embargo, la situacion
tren como un gasto por es apremiante, todavez que
transferencia al fondo, de pesos se trata de un déficit que
forma visible y afectando el ' puede llegara 37 billones de
presupuesto del pais. EN ESTE NIVEL pesos este afio. De esta
g ] SUBIOEL GALON  suma, 6,4 billones al corte
t'.CuantO Subll‘ Cada mes? EN J'ULIO POR del primer trimestre ya fue-
Al ser consultado ayer so- . ron pagados por el gobierno
bre si se aplicaria la senda DEBAJ O DELO anterior, mientras que 19 bi-
de aumentos que proyectd QUE HABIA DICHO  llones de pesos que se gene-
el exministro de Hacienda EL GOBIERNO ren este afio quedaron in-
José Manuel Restrepo, el ANTERIOR. cluidos para el presupuesto

nuevo titular de las finanzas

del afio entrante, pero hay

Tributaria también afectar4 el valor de venta

Silos ajustes que plantea el Gobier-
no en el proyecto de reforma tributa-
ria para el impuesto al carbono que-
dan como se plantean en el proyecto-
deley, el cual actualiza los valores al
reajuste que ha tenido el precio del
délar, se generaria un costo paralos
consumidores, adicional a los ajus-
tes de precio que se hagan para ba-
jar el déficit del fondo de estabiliza-
cién de precios de combustibles.

Por ejemplo, con el proyecto de re-
forma, el impuesto al carbono que
pagala gasolina pasaria de 169 pesos

LAS CUENTAS DEL DEFICIT DEL FONDO ESTABILIZACION DE COMBUSTIBLES
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a 181 pesos, mientras que por cada
galén de diésel el impuesto a pagar
seria de 208 pesos frente a 191 pesos
actuales, diferencia irfa directo al
precio final de venta. Incluso, el im-
pactolo sentiran quienes no tienen
vehiculos sino que utilizan usan me-
dios de transporte para movilizarse,
va que estos ajustes pueden incidir
en los costos de los pasajes, incluyen-
dolos valores de los tiquetes de
avion, los cuales estan presionados
por el alza del petréleo, lainflacién y
la devaluacién.

EVOLUCION DE LOS PRECIOS DE LOS COMBUSTIBLES
Cifras en pesos por galén. Afos 2021y 2022
Valores de referencia para Bogotd
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Fecha de vigencia

Fuente: Ministerio de Hacienda y Ministerio de Minas y Energia

otros 12 billones de pesos
adicionales que el nuevo go-
bierno estima de déficit adi-
cional, que se ha generado
por los precios actuales en
los mercados externos.

Cuando el exministro Res-
trepo presenté a mediados
de junio el Marco Fiscal de
Mediano Plazo, y tras una
pausa de varios meses en el
aumento de los combusti-
bles para evitar que los re-
ajustes golpearan mas duro
la inflacion, se habl6 de su-
bir el valor delgalon de gaso-
lina corriente y el de diésel
200 pesos en junio y julio, y
de reajustarlo en otros 250
pesos en agosto de 2022.

Luego de ello, la senda
quesedejo, paraqueladeci-
diera el gobierno actual,
contempla que partir de sep-
tiembre de 2022 los aumen-
tos fueran de 400 y 250 pe-
sos mensuales paralagasoli-
na y el diésel, respectiva-
mente, hasta que se cierren
los diferenciales de compen-
sacion frente al precio de pa-
ridad internacional.

Sin embargo, tras esos
anuncios, el gobierno Du-
que solo hizouno delostres
reajustes, el 2 julio, y fue de
150 pesos en el galon de ga-
solina, por debajo de lo que
se habia estimado cuando
se presento el Marco Fiscal
de Mediano Plazo.

Perofuentes del sector ex-
plican que la situacién que
hoy enfrenta el pais viene
‘desde el 2016, cuandolosre-
ajustes comenzaronahacer-
se con cuentagotas.

Y légicamente, cada vez
que la diferencia se amplia-
ba era mas dificil equilibrar

' labalanza frente al precioin-

ternacional, que es el que se
le reconoce a Ecopetrol por
ingreso al productor de los
combustibles.

Cuando el gobierno Du-
que present6 la proyeccion
de aumentos que consigno
en el Marco Fiscal de Media-
no Plazo, algunos expertos
como Julio César Vera, presi-
dente de la Fundacion XUA
Energy, sugirieron realizar
el proceso de desmonte de
los subsidios a los combusti-
bles en un periodo que seria
de cerca de 14 meses para el
caso de la gasolina y de dos
afios para el diésel.

Lo anterior con el objeti-
vo de mitigar el impacto, en
especial en el transporte de
carga, al cual se le suben los
costos de operacién.

Ahora, con una situacion
cada vez mas dificil y tras las
definiciones que haga el alto
gobierno el préximo lunes,
serdlanueva ministra de Mi-
nas y Energia, Irene Vélez,
quiendebera firmarlasreso-
luciones con las que se co-
mience a subir el valor del
precio del galon de gasolina
ydiésel en el pais.

Galdn, al menos $ 8.000 por debajo del nivel externo

Aunquelos precios de lagasolina co-
rriente y del diésel estan para Bogota
en 9.523 pesosyen 9.302 pesos e histo-
ricamente en el pais no han superado
labarrera psicoléogica delos10.000 pe-
sos por galén, datos oficiales mues-
tran que comparativamente el valor
que paga un consumidor en Colombia
esta muy por debajo de lo que debe
cancelar un consumidor en otros pai-
ses cada vez que tanquea su vehiculo.

Condatos de mayo, enjunio el docu-
mento del Marco Fiscal de Mediano
Plazo sefial6é que los precios de los
combustibles liquidos en el mercado
interno se ubicaban 44 por ciento y 39
por ciento por debajo delamediadela
region en gasolina corriente y en dié-
sel, respectivamente, e incluso por de-
bajo de paises pares con mecanismos
de estabilizacion similares.

“Existe el espacio suficiente parage-
nerar los ajustes requeridos para la

convergencia entre los precios locales
e internacionales, siempre y cuando
esté alineado con la dindmica inflacio-
naria de los préoximos meses”, sefiald
el documento en su momento.

Y es que actualmente se calcula que
el precio del galon de la gasolina co-
rriente esta 8.000 pesos por debajo
del preciointernacional, mientras que
elvalor de venta del galon de diésel tie-
ne una diferencia mayor, cercanaalos
10.000 pesos con respecto a los valo-
res de paridad internacional.

Por ejemplo, segiin el documento
del Ministerio de Hacienda, en mayo
se pagaban en Colombia 2,5 délares
por cada galén de gasolina corriente,
solamente por encimadel costodel ga-
lénen Venezielay en Bolivia, cuyas ta-
rifas para ese mes fueron de 0,08 d6la-
resporgalényde 2,06 dolares, respec-
tivamente. '

Dehecho, el precio promedio en Co-

lombia estuvo por debajo del prome-
diode 4,14 d6lares de 13 paises analiza-
dos. Para el quinto mes del afio, un ga-
léndegasolina corriente en Perti costa-
ba 6,29 délares, en Brasil su precio fue
de 5,78 dolares, en Chile de 5,41 déla-
resy en Argentina la tarifa fue de 3,73
doélares por galén.

Al mismo tiempo, el Marco Fiscal de
Mediano Plazo sefial6 que si bien la es-
tabilizacion de los precios domésticos
de la gasolina corriente y el diésel tie-
ne efectos favorables sobre la infla-
cionyladindmica econémica del pais,
estos beneficios pueden ser mejores si
se focalizan de la mano con los cam-
bios recientes en el Sisbén.

“El impacto derivado de las fluctua-
ciones de los precios de los combusti-
bles en el costo de produccion de bie-
nesy servicios diferentes alos combus-
tibles liquidos, entre los que sobresale
el transporte ptiblicoy de carga, es sig-

nificativamente alto en hogares en si-
tuacién de pobreza o vulnerables”, in-
dica el documento.

También sugirié evaluar la consis-
tencia del mecanismo de estabiliza-
ci6n de los combustibles con la politi-

_caambiental, advirtiendo que es rele-

vante considerar las buenas practicas
internacionales para internalizar, por
ejemplo mediante la implementacion
de impuestos, los efectos econémicos
y sociales asociados al cambio climati-
coy ala contaminacion ambiental lo-
cal (en la calidad del aire), derivados
de la produccién y consumo de com-
bustibles fosiles.

Todas estas repercusiones seran las
que tendra que mirar el proximo lu-
nes el consejo de ministros, cuando se
presenten las opciones para la necesa-
ria reducci6n del déficit del fondo de
estabilizacion de combustibles que se
requiere adoptar.



