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A fondo

EL TIEMPO

Sistemas alternos de movilidad
van a toda velocidad en Espana

La intermovilidad, la combinacién del uso de transporte publico y los vehiculos
compartidos para llegar al destino van creciendo con fuerzas en el pais europeo.

JUANITA SAMPER OSPINA - CORRESPONSAL DE EL TIEMPO - MADRID

ace cinco afios empe-

cada delasal-

do ces6 su funci ahora

ladistan-

zoungoteo de vehicu- resurge como una opcién segura
los extrafios -para frente alos medios de transporte,
- que circula- ds fificil

ban por Madrid, la ca-
pital de Espafia. Llevaban logos,
su tamario era reducido y se veian
parqueados por las calles.

Hoy hacen parte del paisaje ur-
bano: se trata de los carros eléctri-
cos que se alquilan por minutos
mediante una aplicacion y que
constituyen una opcién muy utili-
zada para circular por el centro de
laciudad.

No llegaron solos. Las alternati-
vas novedosas de transporte en
las grandes ciudades europeas in-
cluyen también bicicletas y mo-
tos. Comparten una caracteristi-
ca: se usan por el tiempo necesa-
rio y se devuelven. La mayoria,
ademas, no necesita gasolina ni
otros carburantes contaminantes.

Consmuyen plezas claves de lo

cia con otros usuarios.

Enrique RodriguezCoello, usua-
rio de carros por plataforma, dice
quele parece “unaidea superbue-
na”. “Tienen todas las ventajas de
moverte enun carro cuandonece-

caldias. Estos vehiculos gozan la
ventaja de parquear gratis en zo-
nas de las calles habilitadas o en
grandes parqueaderos de algunas
de las compafiias. Y, al ser peque-
fios, se acomodan con facilidad.
En cuanto a la circulacién, mu-
chos ayuntamientos permiten que
usen carriles destinadosausosespe-
ciales, iales o conme-

sitas ir al punto que es
mas econémico que el taxi y no
presenta ninguno de los inconve-
nientes, como pagar el manteni-
mientoy las reparaciones”.

En efecto, aunque cada tipo de
vehiculo presenta particularida-
des, engeneral comparten lasven-
tajas que ofrece este sistema. Por
unaparte, lacontami-

didas particulares. Ademés, pue-
den circular durante los dias con
restricciones por alta contamina-
cién ambiental. De otro lado, lare-

Las alternativas
novedosas de
transporte en las
grandes ciudades
europeas,

como Madrid (Espafia),
incluyen el alquiler de
carros eléctricos por
minutos. FOTo: EMOV

demas usuarios y la demanda del
momento. Es decir, nadale garan-
tiza que encontrara un vehiculo
cercano cuando lo necesite.
‘También hay que tener en cuen-
ta cir ias externas, como

carga
rarios de las compaifiias.
Ademas, son faciles de usar.
Aunque cada sistema y compaiiia
i enlir \!

nacién ambiental, puesto que casi
todos emplean energias alternati-
vasalagasolina. También son ama-
bles con el bolsillo, porque elimi-
nael pago de costos fijos, comoim-

uestos,

quese
que Borja Carabanate, delegado
de Medio Ambiente y Movilidad
deMadrid, define como “lacombi-
naci6n del uso de transporte ptibli-
co y los vehiculos compartidos
para lleg.ar asu desnno
Esta

P 3 segu-
ros, arreglos y pruebas tecnicome-
canicas.

Hay diferentes modalidades de
pago, pero por logeneral el precio
esporminutodeusoyesmasbara-
to que usar un taxi, un vehiculo

trata de bajar una aplicacién (con
su debido registro), buscar en ella
elvehiculo més cercano, reservar-
lo, utilizar el codigo que recibe
para abrirlo, emplearlo para mo-
verse, parquear en el destino, ce-
rrarlo y enviar su nueva localiza-
cién.
Hay desventajas

No todo, sin embargo, es color
de rosa. En caso de un accidente,

el trafico: si hay trancén o no en-
cuentra un sitio para parquear, el
preciose dispara.

Sobre el parqueo, Rodriguez Co-
ello plantea otro problema, en el
caso de Madrid (que se reproduce
en otras ciudades): “Creo que es
polémico €l uso que hacen del es-
pacio publico con fines comercia-
les”, sefiala. “Usan la via publica,
quitan aparcamiento a vecinos
para negocios privados, como si
Madrid fuera un gran garaje para
ellos”.

Otro inconveniente es que hay
que tener el celular siempre carga-

lidad esta c
la manera de moverse por las ciu-
dades: rompe la dicotomia entre
ser propietario de un vehiculo y
usar un medio de transporte. Y,
aunque vivio horas bajas durante
elcomienzo dela pandemia, cuan-

Alemania,

tipo Uber propio. En prome-
dio un carro, por ejemplo, cuesta
entre 21y 25 céntimos por minuto
(entre 950y 1.150 pesos).
Presentan, ademas, una solu-
ci6n para parquear en las ciuda-
des, donde hay que pagar por

Francia y

Reino Unido también
estan sintonizados

Las mismas modalidades de
transporte compartido que avan-
zan en Espafia se presentan en
otroslugares de Europa, como Ale-
mania, el Reino Unido y Francia.

En materia de carros, Alemania

dejar sueltas en determinadas zo-
nas. El coronavirus ha impulsado
labicicleta en ciudades como Ber-
lin, Hamburgo y Francfort. Segtin
una encuesta de Civey, casi un 20
porcientodela pohlacxén ha mm

siempre ha estado a la
Suindustria automotriz ha dejado
espacioalos cambios queafianzan
los vehiculos sostenibles. Durante
los tltimos afios ha sufrido una
gran expansion la modalidad del
alquiler temporal mediante aplica-
ciones.

Enlasgrandes ciudades hay mul-
tiples empresas proveedoras,
mientras en las medianas y pue-
blos hay menor oferta. Pero la co-
bertura es amplia en todo el pais:
més del 95 por ciento del mapa.

Presentan la ventaja de la como-
da flexibilidad y el inconveniente
de la alta carestia de los viajes lar-
g0s. Alemanla planea produclr to-

de

biadolaformad
doalapandemia.

Las motos de alquiler por perio-
dos cortos gozan de menor acogi-
da en Alemania. Sin embargo, el
servicio lo ofrecen varias compa-
fifas, como Emmy, que cobra poco
menos de 25 céntimos de euro por
minuto.

En el Reino Unido el uso del
transporte compartido también
vaen aumento. Entre 2017 y 2018
crecié en un 60 por ciento. La
edad del 78 por ciento de los usua-
rios esta comprendida entre los
18ylos 24 afios. Elincremento en
plataformas como Uber es mayor
que el que presema el alquiler

dossus v sin

1temporal apli-

gases para 2030.

Las bicicletas también avanzan
con ayuda del Gobierno, que apo-
ya las iniciativas que protegen el
medioambiente. Hay estaciones
paracogerlasy dejarlas enlas prin-
cipalesavenidas y también existen
otrasque nose anclany se pueden

{ i
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caciones, que va detrds de mu-
chos paises europeos. Hay seis
doresimpor 37ciu-

por ejemplo, el usuarit ve-
ces tiene que pagar la franquicia.
Ademas, se debe revisar que el ve-
hiculo no presente dafios antes
del uso porque se haderesponder
sinolos sefiala antes.

Por otra parte, depende de los

otras modalides como la de per-
mitir que los duefios de vehicu-
los particulares los ofrezcan a
personas que los desean alqui-
lar.

En cuanto a las bicicletas, hay
cerca de quince férmulas para
usarlas: mobike, nextbike, App-
Bike, ofo y Urbo son algunas de
ellas. Al principiolosingleses se vie-
ronsorprendidos por cientos de bi-
cicletas amarillas en las calles,
peroahorason parte del paisaje ur-
bano. Unos de los problemas que

fif: 1h

dades y pueblos, encabezados
por Londres. Los calculos para
2020 eran de 600.0Q0 carros.
Sin embargo, durante los tltimos
afios ha aumentado y presenta

toy el vandalismo.

En Francia, el afio 2007 fue cla-
fue cuando se produjo el flore-
cimiento de los carros para com-
partir. Ahora estan implantados

<

le porque el usuario
depende deél.

“Creo que en Madrid deberian
tener un radio mayor”, agrega Ro-
driguez Coello. “Por ejemplo, que
sepuedair al aeropuerto y dejarlo
orecogerlosalla”.

en lugares como Paris, Estrasbur-
goy LaRochelle. Coincide con un
menor interés de los franceses ha-
ciala propiedad de vehiculos, que
prefieren invertir en vivienda o
tecnologia.

Las motos y las patinetas han
presentado un importante incre-
mento en las ciudades grandes.
Cerca de 40.000 de estos vehicu-
los marchan sobre Paris y los pro-
veen diferentes compafiias, como
CityScoot y Wind. Alrededor del

Se trata de una posibilidad que
contemplauna de las empresas en
Madrid de alquiler de carros me-
diante aplicacion, que en la jerga
se conoce con el lamentable angli-
cismo de carsharing.

Suusosehaextendidoatodave-
locidad por Europa. A Espaiia lle-
g0 en 2015 de manos de una em-
presa privada y ahora son cuatro
las que prestan el servicio. Hay
otros tres con unidades de com-
bustion, que funcionan de otrama-
neray cuentan con menor acogi-
da.

Entre las cuatro empresas de al-
quiler temporal de vehiculossoste-
nibles suman alrededor de 2.600
carros en Madrid, la ciudad espa-
fiola donde mayor impulso tiene
este sistema. También estd en
otras como Barcelona, Sevilla, Bil-
baoy Valencia.

Espafia se une alos demds paises
europeos que avanzan por este ca-
mino. Los clculos para 2020 esti-
maban que los usuarios enla Unién
Europea llegarian a los 16 millones,
con lo que se reduciria el niimero
devehiculos particularesen circula-
cién en entre 7 y 11 carros por cada
unidad compartida.

Esta por determinar si los estu-
dios resultan reales luego de la
irrupcién del coronavirus, que
pard el servicio desde marzohasta
mayo y que obligo a establecer
nuevos protocolos.

Ahora, por ejemplo, es obligato-
rio el uso de mascarilla dentro de
los carros, que son sometidos a
procesos de limpieza y desinfec-
cién por parte de las empresas de
alquiler.

Uso de motos

De otrolado, Madrid cuenta con
una flota de casi 4.500 motos eléc-
tricas para alquilar con este siste-
ma (més que las 4.300 de Paris) en
seis empresas.

Los usuarios encuentran la ven-
taja de que pueden circular con
mayor rapidez y agilidad, asi
comolade parquear practicamen-
teen cualquierssitio. El preciodeal-
quiler depende de la compaiiia,
pero en general es similar al de los
carros.

El proceso también es parecido,
aunque con la diferencia de que
vienen con uno o dos cascosenun
maletin. El usuario, si prefiere,
también puede usar uno particu-
lar.

Yaunque cada vezse ven mas ci-
clistas por las calles de Madrid
(que no cuenta con infraestructu-
ra para acogerlos), solo tres em-
presas prestan el servicio de alqui-
ler (hay otras tres en lista de espe-
ra): dos privadas y una publica (Bi-
ciMAD con su formato caro: Bici-
MAD Go). Eslamas popular.

Sus precios son similares a los
de los carros y motos. Cuentan
con un motor eléctrico y constitu-
yen una opcion utilizada sobre
todo por los jévenes.

Lociertoesquetodosestossiste-
mas, con sus ventajas y desventa-
jas,arrancaronalolargo delos lti-
mos afios y no piensan usar el fre-
no.

Las motos y
patinetas
han
presentado

incremento
en ciudades
grandes.
FOTO: ISTOCK

alrestodel pais. El sistemaha cam-
biado desde entonces, pero en
2005 ya se vio la férmula moder-
na en Lyon, donde el uso de la ci-
cla se dispar6 en un 500 por cien-
to.

Elpanorama del futuro cercano
respecto al transporte comparti-
do es diferente, si se extrapola la
prediccion del analista Kersten
Heineke para el sistema de los ca-
rros. “En una ciudad moderna e

aauto-

85 por ciento de los ciudadanos
aseguraron usarloscomo comple-
mento en sus traslados.
Lasbicicletas dealquiler, porsu
parte, son viejas conocidas en
Francia. El servicio comenzé en
1974 en La Rochelle y de ahi pasé

noma, en los afios 2028, 2030 o
2032, ya no usaremos el carsha-
ringtradicional, sinoque compar-
tiremos taxis robéticos”, asegura.
“Basicamente, todos estos mode-
los se fundiran en una nueva for-
made oferta”, agrega.



