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Economia

Los pecados que lleva a cuestas
la regasificadora del Pacifico

El trazado del gasoducto a Yumbo, las observaciones técnicas de inconveniencia de

la Dimar y la Armanda Nacional, los altos costos de importacion del combustible que

dispararia las tarifas y el no pago de impuestos y derechos econémicos, son sus penas.

LA PLANTA regasificadora |

del Pacifico en Buenaventu-
ra no ha terminado de alis-
tarse para ponerse en vitri-

na en el segundo semestre | |
deesteano, cuandoyaleco- |
menz0 a aparecer su cade-

na de pecados.

Y es que, desde el mismo |

momento en que el Gobier-
no Nacional anuncio su in-
tencion de desarrollar el
proyecto, han sido mas las

observaciones técnicas que |
las mismas bondades para

importar gas natural licua-
do (GNL) por este terminal
maritimo.

De entrada, el primer pe-

cadotiene queverconeltra- |
zado del gasoducto para |
transportar el combustible |
desde Buenaventura hasta |
una sub-terminal receptora |
en el municipio de Yumbo |

(Valle del Cauca).

Si bien, esta linea hace
parte de los siete proyectos
estratégicos de la Unidad
de Planeacion Minero Ener-
gética (Upme) para garanti-
zar la confiabilidad en el su-
ministro contenido en el
Plan Indicativo de Abasteci-
miento de Gas Natural
(Piagn), su trazado atravie-
sano una, sino varias zonas
complejas por temas de or-
den piiblico.

Incluso, varios analistas
del sector gasifero del pais
no dudan en sefialar que
ahi radicaria el verdadero
obstaculo para el montaje,
no solo del tubo, sino de la
misma planta, ya que no ha-
briamodo de llevarlo desde
el puerto hasta Yumbo.

OBSERVACIONES DE

LA AUTORIDAD NAVAL
Elsigif=nte eslabon en la

cadena de pecados que car-

ga la citada infraestructura

tiene que ver con dos car-

tas, una de la Direccion Ge-
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La Dimar y la Armada Nacional expresaron sus inquietudes con respecto al montaje de la planta de regasificacion. spec

actuales del canal interno
de Buenaventura no son las
mas optimas para la navega-
cion segura del buque tipo
Qmax, debido a que el an-
cho del canal actual es me-
nor al requerido.

“La profundidad de esta
area de maniobra o reviro
minimo deberia tener la
misma profundidad deter-
minada para el buque tipo
Qmax, pero teniendo en
cuenta las condiciones ac-
tuales de profundidad, el
buque debe maniobrar con
un calado operacional de
9,57 metros”, dice la carta.

Asi mismo, sefiala que
con respecto al canal de ac-
cesoyelmuelle parael atra-
que de embarcaciones, este
altimo debe contar con un

| ancho producto de lasuma-
| toria de los dos buques, y el

neral Maritima (Dimar) y la |

otrade la Armada Nacional,

en las que se exponen argu- |

mentos que harian inviable
el proyecto.

Ensu misiva, la Dimar ex-
plica de manera técnicaala
Upme que las dimensiones

largo, un poco mayor a la
nave mas larga.

“La bahia interior del
puerto de Buenaventura es
una area de aguas protegi-
das con espacios restringi-
dos, por lo que se dificulta-
ria la maniobrabilidad de
los buques tipo Qmax, dedi-
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cados para las tareas en el
transporte de GNL”, resalta
la carta.

Pero no solo la Dimar ex-
presosusinquietudes, la Ar-
mada Nacional hace lo pro-
pio y va mas alla para afir-
mar a la Agencia Nacional
de Infraestructura (ANI)
que no ve con buenos ojos
elmontaje de lainfraestruc-
tura.

“El Ministerio de Defen-
sa -Armada Nacional- se

En marzo del 2019, la
Autoridad Nacional de
Licencias Ambientales (Anla)
hizo una serie de observa-
ciones acerca de la futura
regasificadora del Pacifico.
La entidad pide describir la
infraestructura que se
contempla para la entrega
del gas, las tuberias de
transporte y detallar las
actividades que se van a
ejecutar en las etapas de

opone por inconveniencia
al tramite de concesion de
la ubicacion de una Termi-
nal de Regasificacion en
proximidades de las Unida-
des Militares destacadas en
el sector de Isla Naval”, se-
nala la misiva.

Y advierte que “la planta
se ubicaria a 500 metros de
los batallones de infanteria
de marina 21y 25, y la Esta-
cion de Guardacostas, con
unriesgo mayor para el per-

disefio y construccion.

Asf mismo, las nuevas
alternativas para la
ubicacién del material
sobrante del dragado, que
incluya capacidad,
coordenadas de localizacion
y area requerida para el
complejo. También se
recomendé la redefinicion
de las areas de influencia
del proyecto y sus
impactos ambientales.

sonal militar y civil que alli
labora, ya que ademas de
los alojamientos hay alma-
cenes de combustibles y ex-
plosivos, y depositos de mu-
nicion”.

COSTOSDELA
IMPORTACION

Sin embargo, el eslabon
quele da mas pesoalacade-
na de pecados de la regasifi-
cadora tiene que ver con la
necesidad real de la impor-
taciony el valor del combus-
tible que se adquiere en el
mercado internacional.

Al respecto, Jorge Line-
ro, presidente de gas de Ca-
nacol Energy, afirmo que el
informe del Piagn proyecta
un escenario de desabaste-
cimiento de gas para 2024,
no obstante, el pais no nece-
sita la planta para este afno,
ya que con las reservas ac-
tuales se garantizan 10 afos
mas de este combustible.

“Colombia tiene un po-
tencial exploratorio signifi-
cativo que le permite garan-

| tizar el autoabastecimiento
| por varias décadas. Y loque

debe es desarrollar sus re-

| cursos antes de promover y
| priorizar la importacion de

gas”, subrayo0 Linero.
Explico que es de “espe-

cial” importancia tener en

cuenta que el gas importa-

| do “no le aporta al pais”, y
| que por el contrario 400 mi-
| llones de pies cubicos dia-
| rios (mpcd) de produccion

de nacional le aportan al
pais US$278 millones en re-
galias, impuestos, derechos
economicos y bienes y servi-
cios

Linero agrego ademas
que abastecer al pais con

| gasimportado por la regasi-

ficadora del Pacifico repre-
senta para el consumidor
un incremento estimado en
los precios del gas del 80%.

“El gas importado cuesta
el doble del gas nacional
(US $4 - USS5 vs USS$8
/mbtu), asi que el precio es-
timado para el consumidor
de Bogota pasaria de
US$6,5aUS$11,5/mbtu”, in-
dico el directivo de Cana-
col.

Y no dudo en aseverar
que la importacion del gas
natural desincentiva el con-
sumo del combustible en el
territorio nacional por los
costos adicionales que se le
incorporan.

“Le quitan competitivi-
dad al gas y promueven
otros sustitutos mas conta-
minantes como el diesel y el
carbon”, dijo.

Por su parte, Orlando Ca-
brales Segovia, presidente
de la Asociacion Colombia-
na de Gas Natural (Natur-

| gas), afirmo que es impor-

tante priorizar la produc-
cion local, teniendo en
cuenta el gran potencial
que tiene el pais en yaci-
mientos no convenciona-
les, convencionales y costa
afuera.

Y dejo en claro que una
nueva planta de regasifica-
cion en el Pacifico serviria
como un proyectode respal-
do al sistema energético y
cuyaubicacion debe depen-
der de los estudios técnicos
y de su eficiencia economi-
ca.®
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Las dimensiones
actuales del
canal interno de
Buenaventura

'no son las mas

optimas para
la navegacion
segura del
buque tipo

»

Qmax”.



