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Negocios

Los fletes maritimos se
encarecerian en 2020

Desde el ano entrante, la norma IMO obligard a los barcos a utilizar

combustibles m'enos contaminantes. Hay dudas sobre Ia suf|C|enc

Adriana Carolina Leal Acosta | mente para las poblaciones

addea@ponafoﬁo co

EL PROXIMO ANO las tari-
fas de los fletes maritimos
podrian aumentar en todo
elmundo, como consecuen-
cia de la entrada en vigen-
cia de una nueva norma in-
ternacional, que establece
que los barcos deben empe-
zar a utilizar combustibles
menos contaminantes.
Lamencionadaregla, de-
nominada IMO 2020, fue
creada por la Organizacién
Maritima Internacional

-que hace parte de las Nacio- |

nes Unidas-y, concretamen-
te, dice que el contenido de
azufre en el ‘fueloil” utiliza-
do a bordo de los buques,

debe ser de hasta 0,50% |

(masa/masa), mientras que
actualmente, el nivel pro-

medio de este asciende a

< Ay

“La implantacion de este |

limite reducira considera-
blemente la cantidad de oxi-

do de azufre procedente de |

los buques, lo que supon-

dra importantes beneficios
sanitarios y ambientales |
para el mundo, particular- |

cercanas a puertos y costas

vivas”, explica la organiza- |

cion en un documento ofi-
cial.

Noobstante, la preocupa-
cion de la industria radica
en que, de cualquier forma,
asumir la reglamentacion
representaria mayores cos-
tos operativos, y es precisa-
mente por esa razon, que
los gastos se verian refleja-
dos en los fletes.

“Uno de los factores que

Ia.

influyen en este panorama |

es que la disponibilidad de
‘fueloil’, con el bajo nivel de
azufre exigido, no es tan
alto como el de otros com-
bustibles”, explico Santia-
go Rodriguez, gerente co-
mercial de Ventura Group,
operador del puerto de Bue-
naventura.

De acuerdo con el ejecuti-
vo, el juego de la ofertay la
demanda, podria encare-
cer el combustible y, por
tanto, los fletes maritimos.

Sin embargo, no es una

obligacion para los trans- |
portadores utilizar ese tipo |

especifico de combustible,
sino que pueden explorar
otras opciones menos con-
taminantes, cComo por ejem-
plo el gas licuado.

Pero para tomar esa op-
cion y abastecerse con gas,
que es mas economico, se
debe modificar la infraes-
tructura de los barcos, lo
que representaria una in-
version significativa.

. ALGUNAS VOCES EXPERTAS EN LA MATERIA

“El clima estd cambiando
el negocio”

CAROLINA HERRERA
Directora Camara Martima y
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“No ha llegado al pais el
primer barco a gas”
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“Los cambios en materia
energética son necesarios”

“En el caso de Colombia,
la Sociedad Portuaria El Ca-
yao tiene la posibilidad de

| proveer gas licuado, que es
| Mmenos contaminante y se

puede transportar por tube-
ria para abastecer a los bar-
cos. Para lograrlo también
ellos deben hacer unainver-
sion en infraestructura. La
otra opcion que se podria
evaluar es que a través de
una iniciativa privada, o
con otra estrategia, se adap-
ten barcazas en las que se
pueda transportar el gas y
que estas funcionen como
‘estaciones de servicio mo-
vil®,
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pero lo cierto es que |

hasta el momento no halle- |

gado al pais el primer barco
que requiera gas, y tampo-
cose conoce que se haya he-
cho un cambio tan radical

enelmundotodavia”, sena- |

|6 Carolina Herrera, directo-
ra ejecutiva de la Camara

Maritima y Portuaria de la |

Andi.

Segun la experta, lo mas
probable es que la transi-
cion se haga utilizando el
‘fueloil’ de menos azufre y
que, en cambio, los barcos
que se fabriquen de ahora
enadelante tengan la tecno-
logia para operar con gas.

Pero este no seria el uni-
co cambio para la industria
portuaria y de transporte
de carga por esta via que se

esta experimentando por |

cuenta del cambio climati-

| co, pues segun indico Rodri-
| guez, este ano por ejemplo,
' los itinerarios han cambia-

do.

Un ejemplo es el caso del |
| maiz que se importa desde |

Estados Unidos. “Este ano
se congelo el Rio Misisipi y
luego, en el deshielo, hubo

En el primer
semestre del
ano se movieron
97,8 millones
de toneladas
de carga por los
puertos del pais,
2,4% menos que
en igual periodo
del ano pasado”.

inundaciones, lo que provo-
cOque losbarcos se demora-
ran en llegar a Colombia
mas o menos dos meses.
Eso ha hecho que el merca-
do se distorsione un poco.
Cuando eso pasé las impor-
taciones se empezarona ha-
cer desde Argentina y Bra-
sil, pero el tiempo de res-
puesta de ellos es mas lar-
go", senalo el ejecutivo.
Frente a esto, preciso

| quelaorganizacion es cons-

ciente de que el clima se ha
convertido en un factor que
esta haciendo que el nego-
cio cambie y que los puer-
tos tengan que ser mas efi-
cientes.

Porsu parte, Camilo Prie-
to, vocero del Movimiento
Ambientalista Colombiano,
considera que la industria
hatenido el iempo suficien-
te para prepararse, dado
que la fecha de entrada en
vigencia de la norma fue
acordada en el 2016. “Este
paso es absolutamente ne-
cesario”, concluyo. (@



