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Opinion

Eficiencia en los motores, clave
en la reduccion de emisiones

El pais avanza en la diversificacién de sus fuentes de energia, la calidad de los
combustibles liquidos esta mejorando. Se cuenta con una Ley de Movilidad Eléctrica,
pero lo importante es que esa electricidad se genere con fuentes limpias.
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rriles por dia entre 2017 y
2040, es decir aumentara
11,5%, pese a un incremen-
to del 80% en el niimero de
carros (pasajeros, deporti-
vos y camionetas) que llega-
raa2billones. Ladiferencia |
se explica por la eficiencia
en los motores de combus-
tion, que se traduciria en
un ahorro de 9 millones de
barriles al dia, y el aumento
de fuentes alternativas
-electricidad, biocombusti-
blesy gas natural-, lo que se
espera permita un ahorro
adicional de 7,5 millones de
barriles diarios.

No sucederia igual con la
demanda de petréleo por
parte de camiones, segmen-
to que se espera crezca en 4
millones de barriles al dia,
luego de restarle 5,5 millo-
nes por eficiencia en sus mo-
tores y logistica (de lo con-
trario la demanda de petré6-
leo de estos vehiculos hubie-
se sido de 9,5 millones).
Este es el escenario medio
de demanda de petréleo
del sector transporte, pre-
visto por la Agencia Interna-
cional de Energia en su in-
forme World Energy Out-
look 2018.

En ese escenario, la parti-
cipacion de este sectoren la
demanda de petréleo sera
de 54%. El 21% sera de ca-
rros, 18% de camiones y 15%
de aviacién y maritimo. Es
decir, no se esperan cam-
bios significativos; la dife-
rencia esta en que pese a
que la demanda de petro-
leo va a crecer, sera menor
siselecompara conelincre-
mento en los vehiculos,
principalmente por razo-
nes de eficiencia.

Este contexto es clave al
dar una mirada a Colombia,
enespecial alademanda de
hidrocarburos por parte
del sector transporte. Se-
gun la Unidad de Planea-
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Si queremos bajar
la. contaminacion
que produce el ma-
terial particulado
fino, 1a solucion es
desincentivar la
longevidad de los
vehiculos y, en es-
pecial los de carga
y transporte
publico”.

cion Minero Energética,
UPME, lademanda de com-
bustibles de nuestro pais en
2017 fue de 385.934 barriles
diarios de los cuales 58.554
fueron importados (15%).
El consumo de combusti-

bles liquidos ese afio fue
asi: 41% ACPM, 37% gasoli-
na, 9% Jet fuel, 7% GLP, 3%
biodiésel y 3% etanol.

La demanda de gasolina,
diésel y Jet fuel ha aumenta-
do de manera progresiva.
Por ejemplo, el consumo de
gasolina y diésel creci6 en
un 3% durante 2018, y en lo
que va del 2019 en un 4%.
Por su parte, lademanda de
Jetha crecido a un ritmo su-
perior al 5% anual. Este ma-
yor consumo ha demanda-
do también mayores impor-
taciones de combustibles.

Ademas, laUPME proyec-
ta que en los préoximos 15
anos el consumo de com-
bustibles liquidos continie
en aumento, aunque a un
ritmo un poco mas modera-
do (de casi el 2% en gasoli-
nas y del 1% en diésel). Un
Mmayor consumo que se tra-
ducira, dada la capacidad
de carga de las refinerias,
en mayores importaciones
de Ecopetrol y de terceros.

Estos datos cobran ma-

yor relevancia cuando se
analiza el parque automo-
tor, que depende principal-
mente de ACPM y gasolina.
De acuerdo con el Registro
Unico Nacional de Trans-
porte, RUNT, el parque au-
tomotor del pais es de casi
15 millones de vehiculos, de
los cuales el 57% son motoci-
cletas -ylo previsible es que
siga creciendo-. Importan-
te saber, ademas, que la
edad promedio de la totali-
dad del parque es de 16
afios y 21 para los de carga,
pues estos tltimos son los
que mas contaminan junto
con los vehiculos de trans-
porte, por su alta obsolecen-
cia. Un analisis de la investi-
gadora posdoctoral de la fa-
cultad de Ingenieria de la
Universidad de Los Andes,
Monica Espinosa, sobre ex-
ternalidades ambientales
del transporte urbano, se-
fala que la principal fuente
de emisiones contaminan-
tes en Bogota es el transpor-
te de carga con 42%, segui-

Si el pais no hace algo con los vehiculos viejos de carga y de transporte publico de pasajeros, habrd perdido el afio ambiental.

-

- A_ x-m-"'

D

En el caso de
Colombia, la
mayoria de la
electricidad se
produce con
energia
hidroeléctrica y gas
natural, es decir,
tenemos una
matriz eléctrica
bastante limpia’”.

dodel publico colectivo y es-
pecial de pasajeros con el
28%, y el SITP con un 9%.
Los camperos y camionetas
aportan el 8%, las motoci-
cletas el 7%, los automovi-
les particulares el 4% y los

| taxisel 2%. Esdecir, el trans-

porte de carga y las distin-

' tas modalidades de pasaje-
. rosson los responsables del

79% de las emisiones conta-
minantes.

Si bien este dato se refie-
re a Bogota, no es muy dife-
rente a otros centros urba-
nos. Es clave porque la ma-
yoria de la contaminacién
urbana la aportan los vehi-
culos de carga y de transpor-
te de pasajeros, y estos son
a su turno los mas viejos. Si
recordamos el analisis pros-
pectivo de la AIE, este nos
indica que para efectos de
consumir menos petréleo,
es mas efectiva una mayor
eficiencia en los motores de
combustién que la entrada
de nuevas fuentes de ener-
gia, y eso se logra renovan-
do el parque automotor.

Es decir, si queremos re-
ducir la contaminacién que
produce el material particu-
lado fino en las grandes ciu-
dades, la solucién esta en
desincentivar lalongevidad
de los vehiculos y en espe-
cial los de carga y transpor-
te publico. Es necesario en-
tonces chatarrizar los buses
y camiones viejos, que los
vehiculos longevos paguen
mas impuestos que los nue-
vos -hoy es al revés-, y; pa-
sar a gas natural y a eléctri-
cos la totalidad del parque
de transporte publico.

La buena noticia es que
el pais avanza en la diversifi-
cacion de sus fuentes de
energia, la calidad de los
combustibles liquidos es
cada dia mejor y hay nue-
vos modelos de movilidad.
Se cuenta ademads con una
Ley de Movilidad Eléctrica,
que incentiva los carros
eléctricos; lo importante es
que esa electricidad se gene-
re con fuentes limpias.

En el caso colombiano, la
mayoria de la electricidad
se produce con energia hi-
droeléctrica y gas natural,
es decir, tenemos una ma-
trizeléctricamuy limpia. La
mala noticia es que si no ha-
cemos algo con los vehicu-
los de carga y de transpor-
te, en especial los viejos, ha-
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