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Economia

Buses eléctricos para el Sitp
desatan polémica en Bogota

El Distrito defiende con argumentos técnicos y ambientales la inclusion de estos al

sistemna integrado; un estudio realizado para el gremio

gasifero recalca que la entrada

de 594 unidades atenta contra las finanzas de la ciudad y el bolsillo de los bogotanos.

Alfonso Lépez Sudrez
Redacclbn Portafolio

NO SE ha terminado de en- ‘
friar el debate por el cam- |
bio en la flota de buses del |

sistema Transmilenio a uni-
dades de diésel y gas natu-
ral en Bogota, cuando ya

esta sobre la mesa uno nue- |

vo, y que le esta generando
malestar a la administra-
cion distrital.

Esta vez la polémica co- |
rre por cuenta del cambio |
total en el parque automo- |
tor del Sistema Integrado |
de Transporte Publico |

(Sitp) y en la que el Alcalde
Enrique Pefalosa aprove-
charia la oportunidad para
ingresar 594 buses eléctri-
cos, de los 2.400 que se
quieren reemplazar.

Y el contrapunteo esta |

con el volumen alto por es-
tos dias, ya que reciente-
mente se declard desiertala
licitacion para la entrada de
estas unidades a corriente,
loquellevo ala Alcaldia Ma-
yor a programar una nue-
va, cuya fecha se conocera
en los proximos dias.

Tanto criticos como de- |

fensores del proceso ya se
hanubicado en sus respecti-

vas orillas, desde las cuales |

no han escatimado esfuer-
zos por no solo explicar,
sinode pasoimponer sus ar-
gumentos.

SOBRECOSTOS PARA LAS
ARCAS DEL DISTRITO

Un informe elaborado
por la firma Econdmica
Consultores para la Asocia-
ci6én Colombiana de Gas Na-
tural (Naturgas), y al que
tuvo acceso Portafolio,
hace una comparacion y
proyeccion de buses para
transporte publico urbano
de pasajeros que operan
con combustibles fosiles y
energia eléctrica.

Segtin la citada investiga-
cion, el Sitp es un modelo
con déficit el cual debe bus-
car las decisiones mas efi-
cientes en lo econémico
que garanticen la sostenibi-
lidad financiera del sistema
enellargo plazo, y queelin-

sistir en una flota de buses

eléctricos seria un error |

que atenta contra las finan-
zas de la ciudad y el bolsillo
delos bogotanos.

“La penetracion de bu-
ses eléctricos responde a

flujos de subsidios eincenti- |

vos tributarios y no a la es-
tructuracion de planes de
negocio en condiciones de
mercado”, subraya uno de
los apartes del estudio.

Y arenglon seguido, reite-
ra que los buses eléctricos
aun presentan algunas ba-
rreras a su masificacion en
las grandes ciudades como:
el mayor costo de los vehi-
culos, menor flexibilidad
operativa por restricciones
de autonomia de la bateria,
incertidumbre en la dura-
cion y costos de recambio y
disposicion final de la bate-
ria, falta de consolidacion
en la oferta y cadena de su-
ministro, y la necesidad de
desarrollar nueva infraes-
tructura que demandaria
un aumento en recursos fi-
nancieros y suelo urbano.

Pero en lo que hace mas
énfasis el estudio es que al

B

El ahorro estara
en los costos de
operacion,
menores a los
que se presen-
tan con buses a
gas o diésel”.

e

Los nuevos buses eléctricos tendrén recorndos cortos y retornarén a patios mas 5egu1do CEET

implementar la flota eléctri-
ca, esta le costaria a la ciu-
dad mas de $40.000 millo-
nes adicionales al afio, es de-
cir, $600.000 millones en
los 15 anos que dura el con-
trato con los nuevos opera-
dores.

“Se hace un llamado
para que se abra un espacio
dediscusionenel que los ex-
pertos académicos ilustren
a la opinion publica acerca
de las diferencias entre la
operacion de las diferentes

tecnologias de buses y que
incluya las emisiones aso-
ciadas al cambio climatico
versus la calidad del aire, y
los ciclos completos del pro-
ducto”, recalca el estudio.
Finalmente, la investiga-
cion subraya los casos de
Bogota, con laintroduccion
de 741 buses a gas natural
Euro 6 en las Fases 1 y Il de
Transmilenio, los 409 bu-
ses en el Metroplus de Me-
dellin, 330 buses en el
TransCaribe de Cartagena,

y 21 buses en el Mio de Cali,
“demuestran la confiabili-
dad y eficiencia de la tecno-
logia de este combustible
en el transporte publico en
Colombia™.

EL AHORRO DE LOS COSTOS

ESTA EN LA OPERACION
Enlaotraorilla, losdefen-

sores del proceso recalcan

| quesibien los buses eléctri-

cos en general tienen un
costo de inversion inicial
mas alto, el valor total de po-
sesion incluyendo el com-
bustible y su mantenimien-
to son sustancialmente me-
nores a los buses a diésel o
gas natural.

“Los 594 buses eléctricos

tendran una operacion efi-

ciente a pesar de la restric-
cion en la autonomia de la
bateria, ya que en las zonas
de la ciudad donde opera-

| ran estos vehiculos, seran
| lasrutas de alimentacion, la
| cuales tienen la particulari-

dad de tener recorridos cor-

| tos, con un retorno a patios

mas frecuentes en el dia”,
explicoé Maria Fernanda Or-

| tiz, subgerente de Econo-
| miade Transmilenio.

La funcionaria recalco
que se busca tener entre un
20% y 22% de buses eléctri-
cosdentro del totaldela flo-
ta del Sitp, en la que tam-
bién estaran los buses a gas
natural y diésel. “El objeti-
vo es el ascenso tecnologico
y ladiversificacion de lama-
triz energética de la ciudad,
mas en aquellas zonas don-
de se registra una alta de-
manda de pasajeros enreco-
rrido por kilémetro”, dijo.

Y subrayo que mas alla
de entrar a analizar el costo
por unidad de cada bus,
que es mucho mas alto en
comparacion con los que
funcionan con gas natural o
diésel, se debe mirar el aho-
rro grande que se presente
en los costos de operacion.

“La inversion en capex
es menos importante con
respecto a lo que se desem-
bolsa en la operacion. Esto
quiere decir que se desti-
nanmenosde lamitad dere-
cursos por funcionamiento
en kilometro recorrido.
Aunque los buses eléctricos
son caros en la compra,
esta inversion se compensa
con los dineros que se giran
para la tarea”, insisti¢ Or-
tiz.

Ademas, -preciso la sub-
gerente de Transmilenio-
“los sistemas de manteni-
miento y la fuente de ener-
giade losbuses eléctricos es
mucho mas economica con
respectoa las otras tecriolo-
gias mecanicas. Y mas alla
del beneficio en costos para
el Distrito, se debe valorar
mas el costo social yambien-
tal”.@



