FOTO: CRISTIAN GARAVITO - EL ESPECTADOR

combatir la creciente informalidad y
definir el nuevo esquema para renovar
el parque automotor.

La ministra de Transporte, Angela
Maria Orozco, acaba de anunciar un pa-
quete de varias medidas para mejorar
las condiciones de los transportadores.

En primer lugar, plantea un nuevo
modelo para retirar del mercado los
vehiculos muy viejos que contaminan,
son menos productivos y encarecen
los costos de los propietarios. Mientras
que en Latinoamérica los camiones de
carga tienen un promedio de vida de 15
afos, en Colombia llega a 21. El Progra-
ma de Modernizacién del Transporte
Automotor de Carga
beneficiard a los pro-
pietarios de 42.780
camiones que ruedan
desde hace mads de
20 afios por las vias
del pais y afectan el
medioambiente.

De paso, el Gobierno permitird cum- '

plir los compromisos del TLC con Esta-
dos Unidos, para cambiar el modelo de
chatarrizacién que venia ejecutando y
que sirvié para que Colombia accediera
a la Ocde. El nuevo esquema debe en-
trar en vigencia antes del 30 de junio.

El programa de modernizacion tie-
ne varios beneficios para los pequenos
transportadores, que operan el 70 por
ciento de los vehiculos de carga en el
pais. Por un lado, les entrega 60 millones
de pesos por sus vehiculos viejos gran-
des o 30 millones por los pequefios.

A los propietarios de hasta dos ca-
miones les descuenta el IVA del 19 por
ciento, beneficio creado en la Ley de Fi-

EMPRESAS, EN CINTURA

El Gobierno ha comenzado a tomar medidas para
sancionar a quienes incumplen sus obligaciones con
los transportadores.

a Superintendencia de Transporte, que dirige Carmen Ligia

Valderrama, acaba de abrir investigacién contra una empresa por-
tuaria que tuvo mas de 300 camiones parqueados por mds de 16 horas
sin poder realizar las labores de cargue y descargue. Por primera vez
en el pais, un Gobierno toma una medida como estas para proteger a
los transportadores. Por otro lado, para mejorar los temas logisticos,
el Gobierno acaba de colgar para comentarios un decreto que fija
los enrutamientos para los puertos y los conmina a tener mejores
procesos para no afectar a los transportadores. También en las
préximas dos semanas empezardn a funcionar las alianzas logis-
ticas regionales. Estas trabajardn con los municipios, empresarios
del transporte y conductores por mejorar los procesos, y articular
sector publico y privado para facilitar el transporte por carretera.

nanciamiento. Tampoco les cobra el 15
por ciento de la tasa ambiental instau-
rada para quienes matriculen camiones
nuevos; y les permite acudir a créditos
blandos —entre 12 y 13 por ciento—, con
redescuento a través de Bancéldex.
Ademads, crea el Fondo de Moderni-
zacion, incorporado en el Plan Nacional
de Desarrollo, que arranca con recursos
por 390.000 millones de pesos para que
los camioneros modernicen sus flotas.
Este fondo se alimentard también con
los recursos que ingresen por la tasa

~-ambiental, y los que provengan de un

proceso de normalizacién establecido
por el Gobierno para que los vehiculos

CON EL PROGRAMA DE MODERNIZACION
AUTOMOTRIZ, EL GOBIERNO BUSCA MEJORAR
LA RENTABILIDAD DE LOS TRANSPORTADORES

matriculados ilegalmente paguen por
estos procesos como es debido. Esto ha-
ria que el fondo logre cerca de un billén
de pesos parala modernizacion.

La ministra de Transporte no solo
estd comprometida con ese tema. Ade-
mas logré un convenio con el Fondo Na-
cional del Ahorro para subsidiar parte
de la tasa de interés a los créditos de vi-
vienda que se otorguen a los camioneros.

Por otra parte, ya estd lista una di-
rectiva presidencial para que la Unidad
de Gestion Pensional y Parafiscales
(UGPP) les cobre la seguridad social
a los transportadores con base en los
ingresos netos y no sobre los brutos.
Desde hace mas de dos afios, la entidad
exige a los transportadores cancelar su

planilla de aportes sobre el valor de
la factura de los viajes que les pagan,
pero sin descontar los gastos. Ahora, la
UGPP reconocerd el sistema de costos
de referencia —que aplica para la tabla
de fletes—, con el fin de hacer la cotiza-
cién con base en los ingresos totales.

MAYORES COSTOS

Tres de las peticiones de los transporta-
dores son muy dificiles de aceptar. Por
un lado, el cambio en la formula de los
combustibles para reducirles este, uno
de los mayores costos, que pesa entre el
35y el 40 por ciento. Se trata de un tema
complejo, pues el fondo para financiar
los mayores precios
de los combustibles
estd en déficit mien-
tras los precios del
petréleo siguen su-
biendo, lo que impul-
sa la cotizacién de la
gasolina y el diésel.

Juan Carlos Rodriguez Mufioz, presi-
dente ejecutivo de Colfecar, asegura que
el tema de costos se ha convertido en una
de las principales preocupaciones del
sector, pues golpea duramente la renta-
bilidad. El gremio tiene bajo observacion
el crecimiento del 4 por ciento en los so-
brecostos para el transporte junto con el
tema de dificultades logisticas, como las
demoras para entrar a los puertos o las
restricciones en algunas ciudades.

El Gobierno esta preparado para
asumir la protesta social como una
nueva realidad. Siempre que los intere-
sados no apelen a las vias de hecho, las
opciones que ponen sobre la mesa pue-
den ayudar a resolver las diferencias. m
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